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Pét nakladnich vozidel, sedm dni, 5260 kilometri testovaci trasy. Tym European Truck Challenge (ETC)
na sklonku lonského roku znovu provéril tahace s to¢ivym momentem az 2100 Nm. ETC jiz popaté uspo-
radaly némecké dopravni noviny DVZ ve spolupraci s magazinem Kfz-Anzeiger a dalSimi patnacti odbor-

nymi evropskymi periodiky.

Startovni pole jesté nikdy nezahr-
novalo tak usporna vozidla jako
pfi poslednim roéniku ETC 2014:
celkové provozni naklady v rozmezi
64,0 az 69,4 eurocentu na kilometr
u prihlaSenych vozii znacek DAF,
Iveco, MAN, Mercedes-Benz a Sca-
nia byly v primeéru o pét az devét eu-
rocentd na litr niZsi nez v predcho-
zim roce. Experti ETC vSak upozor-
nili na skuteCnost, Ze aktualni
testovani probéhlo ve zcela odlis-
nych podminkach. Ceny nafty, latky
AdBlue, mytného - to vSe oproti
ETC 2013 vyrazné podrazilo. Na-
Stésti nejnovéjsi vyvoj cen pohon-
nych hmot dava ur€ity optimismus.
Také AdBlue lze poridit levnéji, na-
vic od 1. ledna 2015 nové sazby myt-
ného v Némecku vice zohlednuji

European Truck Challenge 2014
vSak doznala i zmén v metodice tes-
tovani. Nejvyraznéjsi se to dotklo tra-
sy, po které se kamiony pohybovaly:
byla sice kratsi, ale mnohem naroc-
né&jsi, aby se jeste vice priblizila sku-
te¢nym provoznim podminkam. Zad-
nym prekvapenim nebyl naopak se-
znam Ucastnikl zahrnujici ,tradi¢ni
stateCné“ - DAF XF 440, Iveco Stra-
lis 420, MAN 18.400, Mercedes-
-Benz Actros 1843 a Scania G410
patfi k hlavnim hra¢lim na trhu. Beze
zmény zistala zachovana dosavadni
praxe pfipojovat k tahaclim identic-
ky vybavené a naloZené chladirenské
navésy firmy Krone. VSechny vozy
rovné€z jezdily kompletn€ s novymi
pneumatikami Fuelmax z produkce
spolecnosti Goodyear. Na trasu se
testované vozy vydavaly za sebou
v pravidelnych tésnych intervalech,
aby byly zachovany pokud mozno
stejné klimatické podminky jizdy.

VEtsi komplikaci tak predstavovaly
pouze obcasné stavebni prace. Dal-
nice A7 prochazi rozSifovanim na tfi
jizdni pruhy a nékteré useky nebylo
viibec mozné do testovaci jizdy za-
hrnout. I v minulosti se obCas vy-
skytla jistd provozni omezeni, ale
ETC 2014 celila zatim nejvétSim or-
ganiza¢nim vyzvam. Napfiklad tésné
pred samotnym zahajenim testd do-
Slo k rozsifeni stavebnich praci v lo-
kalité Seesen (Dolni Sasko), kde mé-
ly vozy prejit z jizdy po silnici 1. tfidy
na dalnici. Prizptisobeni se provoz-

nim omezenim nakonec znamenalo
zkraceni testovaci etapy ze 188,5 na
142 km, navic s jednim nepfijemnym
vedlejsim dusledkem: hodnoty spo-
tfeby nafty po zméné stouply oproti
priméru o jeden litr na 100 km.
Poprvé byly navésy nalozeny na
75 procent, naklad tedy dosahoval ne-

mat vyuzit, a to s jasn€ definovanymi
parametry (cestovni rychlost 82 km/h
s odchylkou plus minus 7 km/h).

DAF XF 440

Trojice vyrobci DAF, Mercedes-
-Benz a Iveco vyslala do ETC vozy
s jedenactilitrovymi motory, jak zné-

DAF XF 440

celych 18 tun. Celkova hmotnost sou-
pravy 32 tun predstavovala realny ob-
raz kazdodenniho provozu, nebot na
dalnicich se malokdy setkame se sou-
pravami vytizenymi na sto procent.

Zadani tymu ETC ,preferujeme
vozy s motorem o zdvihovém obje-
mu 11 litra“ splnil modelem XF 440
vyrobce DAF naprosto piesné stejné
jako Iveco s modelem Stralis 420
a Mercedes-Benz Actrosem 1843.
MAN a Scania vyslaly do soubo-
je ,t€Zkych vah“ odli§né stroje - tes-
tovana scania pouZzivala pohonnou
jednotku se zdvihovym objemem
12,7 litru, zatimco MAN byl vyba-
ven Sestivalcem se zdvihovym obje-
mem 10,5 litru.

U modernich nakladnich vozi hra-
ni jizdé palubni elektronika, zejmé-
na inteligentni tempomat propojeny
s GPS modulem. Podminkou testova-
ni v ramci ETC 2014 bylo, Ze fidi¢i
museli na dalni¢nich usecich tempo-

la vyzva testovaciho tymu. PouZity
Sestivalec MX 11 (oproti mnohem
rozSirenéjsi jednotce MX 13 nabizi
o 2,1 litru mensSi zdvihovy objem)
dosahuje vykonu 320 kW (435 k) jiz
pfi 1450 min’. Pfi stejnych otackach
se nejvyssi toCivy moment motoru
dostane na 2100 Nm. PIn€ nalozena
souprava nabidne stejny vysledek pri
1000 min'. S témito meznimi hod-
notami a jemné odladénou automati-
zovanou dvanactistupnovou prevo-
dovkou AS-Tronic vyrazil zastupce
Nizozemska do ETC 2014.

~Nizké provozni naklady,
nizka spotreba a vysoky komfort

¢ini z modelu DAF XF 440

ekonomického sampiona”

Ukazalo se, ze skute¢né jizdni vy-
kony za ocekavanymi hodnotami
mirné zaostavaji. OvSem viz i tak
poskytoval dostatek vykonu. Vlastné
to byl predev§im GPS tempomat,
ktery DAF XF 440 nejvice brzdil.
Elektronika se tak snaZila o inteli-
gentni davkovani paliva, Zze nékdy pa-
radoxn€ nezajistila odpovidajici zaso-
bovani motoru. Nizozemsky tahac se
mohl pochlubit primérnou spotie-
bou 29,9 litru na 100 km, coz je stej-
ny vysledek, jakého dosahl model
Actros 1843, povazovany od svého
debutu pred rokem za nejuspornéjsi
vz v emisni tfidé Euro 6.

Velkou vyhodou je, Zze GPS tem-
pomat - v piipadé XF 440 je systém

DAF XF 440 7 pohledu uzivatele:

~DAF XF 440 se pres trasu vytycenou ty-
mem ETC prenesl tise a elegantne. Velky
dojem udelal motor svym kultivovanym
Jjemnym chodem. Viiz se miize pochlubit
neobycejné prijemnou jizdou podporenou
nizkou spotrebou paliva a extrémné niz-
kymi emisemi podle normy Euro 6. Diive
bylo obvyklé, Ze nejekologictéjsi motory
byly pomérné ziznivé a hlucné. Avsak od
doby, co jsou vozy s motory Euro 6 na
trhu, se vyrobci snazi o odstranéni téchto
negativnich vlastnosti. Ne vsem se to da-
7L, ale DAF je v tomto ohledu jeden z nej-
uspesnejsich. Tempomat fungoval velice
presné, [ kdyz nékdy lehce omezoval do-
stupny vykon vozu. Neni vsak nic jedno-
dussiho nez ve vybranych iisecich systém
vypnout a spolehnout se na um ridice. Je
to koneckoncii typicka filozofie nizozem-
ské automobilky: nabidne maximadlni
rozsah technologie a je na uzivateli, jak
skalu moznosti nakonec vyuzije. To se
ukdzalo jiz v roce 2013, kdy jizdy ETC
absolvoval model XF 460."

pojmenovany PCC (Predictive Crui-
se Control) - Ize variabilné nastavit,
nebo dokonce uplné vypnout. Pak
zalezi na ridi€i, jak je se svym vozem
a trasou szity, aby dosahoval stan-
dardné nizkych hodnot spotieby.

Z ekonomického hlediska byl DAF
jednoznacné premiantem. Dobra by-
la samoziejmé jiz vychozi hodnota
spotfeby (29,9 1 / 100 km). Pro n¢-
mecky trh je nabizen viiz se sazbou
Service/Leasing od 1391,51 €/meésic,
to je o téméf 90 €/més. méné nez
u druhého vozu v poradi, totiZ mo-
delu Stralis 420 od Iveca.

DAF na zakladé testovani ETC vy-
kazuje provozni naklady 64,0 centu
na kilometr, ale pro realné hodnoty
je tieba vzit v ivahu hlavné to, Ze té-
méf Zadny autodopravce neprovozu-
je pouze jediny viz. Konecné slovo
bude mit nastaveni finanénich, pro-

GPS tempomatu. Taha¢ z italsko-
-Span€lské staje dosahl primérné
spotieby 30,5 litru na 100 km. Vy-
vojafi Iveca udélali slusny kus prace
pfi prechodu z technologie Euro 5
na Euro 6. Zdvihovy objem nové Ses-
tivalcové pohonné jednotky vzrostl
o osm procent (z 10,3 na 11,1 litru),
pricemz zcela novy byl systém vstfi-
kovani Common-Rail. Diky upgradu
se také dost vyrazn€ snizila hluénost
motoru.

Nizké fixni naklady
kompenzuji mirné vyssi
spotrebu 30,5 litru na 100 km”

Jihoevropska interpretace ekolo-
gickych predpisti vede k vétsi spotfe-
bé AdBlue a zcela sazi na ocistovani
vyfukovych plyni, aby se podafilo
udrZet emise nalezit€é nizké. Za po-
zornost ovSem stoji fakt, ze testovaci
jizdy European Truck Challenge ro¢-
niku 2014 zvySenou spotiebu Ad-
Blue v pfipad€ stralisu nepotvrdily.
Actros 1843 ¢i DAF XF 440 sice de-
klarovaly spotiebu aditiva ,méné nez
jeden litr na 100 km®“, naméfené
hodnoty byly ale vice neZ dvojnéasob-
né (2,2 1/ 100 km). Scania dosahla
spotfeby 2,3 litru AdBlue, tedy stej-
né jako Iveco.

Dlouhodobé vyssi spotieba Ad-
Blue se na provoznich nakladech
musi projevit. Jestlize MAN, ktery
stejn€ jako Iveco Stralis pfi testech
zaznamenal spotiebu nafty 30,5 litru
na 100 km, se v celkovych provoz-
nich nakladech dostal na hodnotu
34,1 centu na kilometr, pak Iveco
Stralis bojuje o zakaznika hodnotou
34,5 centu na kilometr.

Testované modely od zbylé konku-
rence (DAF, Mercedes-Benz a Sca-
nie) shodné dosahly 33,3 centu na
kilometr.

Iveco Stralis 420

voznich a servisnich podminek pro
vicecetnou flotilu, respektive cely vo-
zovy park.

Iveco Stralis 420

Iveco Stralis 420 Hi-Way je jas-
nym dokladem tvrzeni, Ze nakladni
vozy Euro 6 lze provozovat velmi
ekonomicky, pokud fidi¢ dokaze
presné fidit manualné bez asistence

Pohonna jednotka Iveca se nemusi
vlibec zabyvat zpétnou recirkulaci,
protoze vyfukové plyny odchazeji
pry¢ a neprimichavaji se zpét do
nasavaného Cistého vzduchu. Agre-
gat je po dlouhém provozu mnohem
Cist§i, coz vyrobce opakované zdi-
raznil na lonském mezinarodnim
veletrhu uzitkovych vozi IAA. Ser-
visni intervaly se diky pouZité tech-
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nologii SCR prodluzuji a provozova-
teli snizuji vydaje.

Stale se nabizi otazka, zda i po pfe-
pracovani neni stralis stale viceméné
konvenénim nakladnim vozem, kdyz
dlouho nebylo mozné objednat dnes
jiz standardné pozadované doplnky,
jako je GPS tempomat ¢i volnobéh
Eco-Roll. Iveco nov€ nabizi alespon
druhy uvedeny prvek.

Ctyfdenni testovani potvrdilo, Ze
pfi pohodlné dalnicni jizdé je ve
Stralisu Hi-Way subjektivné krasné ti-
cho (ve srovnani s pfedchozim mo-
delem). Pohonna jednotka neni sa-
ma o sobé viibec hlu¢na, vyborng¢ je
zvladnuto i pouZiti tlumicich mate-
rialt pfimo v fidicové kabiné. Znac-
ny pokrok ve vybavé dokumentuje

inteligentni asisten¢ni technologii,
z hlediska spotieby za konkurenci
v ETC zaostal. Je evidentni, Ze mni-
chovsti inZenyfi doufali v lepsi vysle-
dek, zvlasté pokud si vzpomeneme
na srovnani parametrii pfi posled-
nich European Truck Challenge, kdy
se TGX vzdy predvedly jako mimo-
fadné usporné.

Nizkou spotiebou se na trhu muze
pochlubit Scania G 410. VSichni
ostatni vyrobci se snazi naskok v seg-
mentu Euro 6 stahnout. MAN za
ocenovanou scanii zaostal pouze
o 1,1 litru / 100 km, jenze rozdil 0,6 lit-
ru oproti actrosu a XF 440 je s pri-
hlédnutim k dalSim hodnocenym pa-
rametrim v kone¢ném vysledku za-
nedbatelny. Po zapoCteni spotieby

ETC 2014: SPOTREBA, PROVOZNi NAKLADY, JiZDNi VYKONY
(celkové vysledky testovacich jizd s 16 tunami uzitecného nakladu,
celkova hmotnost soupravy byla 32 tun)

[DAF XF 440| Iveco Stralis 420 | MAN TGX 18.400 | MB Actros 1843 | Scania G 410

ZAKLADNI UDAJE
Jmenovity vykon kW/k 320/435 309/420 294/400 315/428 302/411
Tocivy moment Nm 2100 1900 1900 2100 2150
Doba vyuziti 48 mésicti (vSechny vozy)
Néjezd km/rok 125 tisic (vSechny vozy)
Najezd km/rok na zpoplatnénych dalnicich 100 tisic km (vSechny vozy)
Leasing a idriba €/mésic | 139151 | 147900 | 187500 1749,00 1825,00
SPOTREBA PHM
Priimérna spotfeba 1/100 km‘ 29,9 ‘ 30,5 30,5 ‘ 29,9 294
Dilnice 28,8 294 294 28,8 283
Konstantni jizda (82 km/h) 222 218 23 219 209
Spotfeba AdBlue 1/100 km 09 22 12 09 23
PROVOZNI NAKLADY
Celkem centiy/km 64,0 66,0 69.4 67,4 68,3
Pevné naklady €/den 102,60 106,98 126,78 120,48 124,28
JIZDNI VYKONY
Priimérna rychlost km/h 70,1 70,3 70,6 70,8 71,5
Dilnice km/h 71,1 719 78,2 784 79,

vnitini vybaveni. Vyvojari upustili od
instalace materialti vzhledové pfipo-
minajicich nepoddajny Sedy plast.
Oblozeni je prijemné i na dotek.
Rozmisténi prepinacich prvkid je
mirn€ upraveno a je mnohem logic-
t&jsi nez dfive. Ridi¢ se sice musi
i v nejnovéj§im stralisu spoléhat na
své schopnosti vice neZ pfi fizeni
konkuren¢nich vozi, nicméné vSech-
ny klicové moderni prvky ma jiz k dis-
pozici, véetné plnoautomatické pre-
vodovky.

MAN TGX 18.400

MAN TGX 18.400 neni s naméie-
nou primérnou spotiebou 30,5 litru
na 100 km rozhodné zadnym re-
kordmanem. Viiz je v tomto ohledu

MAN TGX 18.400

srovnatelny s modelem Stralis 420
od Iveca - jenZe ten vyrazil na testo-
vaci jizdu bez GPS tempomatu. Je
proto zajimavé, Ze TGX, vybaveny

AdBlue jsou na tom DAF, Merce-
des-Benz a Scania stejné (33,3 cen-
tu/km) a MAN zlstava v tésném za-
vésu s hodnotou 34,1 centu/km.

~MAN presvédcil vynikajicim
tocivym momentem
a GPS tempomatem.
Ale leasingova sazba
je naprosto mimo
obvyklou praxi”

Full-service leasingovy kontrakt,
ktery prodejce nabizi, dosahuje
1875 €/mésic. Tim se némecky vy-
robce dostaiva mimo bézny ramec
trhu. Z pohledu dat ziskanych pfi
testovani béhem European Truck
Challenge 2014 a na zakladé pod-
kladt pro financovani je MAN TGX

18.400 poprvé nejdrazSim vozem.
Pozitivni vSak je, Ze naroCna te-
chnologie Euro 6 nezvedla spotfebu
paliva.

Kabina fidice nedoznala zmén,
vSe zUstalo pfi starém. Novy MAN
prechodem do kategorie Euro 6 tak
nepripravil fidi¢i zadné prekvapeni.
Automatizovana prevodovka Tipma-

niho pocitace. Uzitecna je funkce
volné programovatelného tlacitka,
do kterého si fidi¢ miiZe uloZit vyvo-
lani nejfrekventovanéjSiho submenu,
jako je napfiklad doba jizdy nebo

Mercedes-Benz Actros 1843

tic pracuje se sniZenymi otackami
tak, jak to nejnovéjsi generace po-
honnych jednotek Euro 6 vyZaduje
Jizdni komfort a bezpecnost posiluje
sekundarni retardér obsazeny v ba-
licku Efficient-Line.

Mercedes-Benz Actros 1843

Mercedes-Benz vyrazil do boje
o zakazniky s modelem Actros 1843.
Pritom pfi definici ,,top modelu“ by
kazdy ocCekaval za 18 spiSe Cislici
60 a vyssi. ,,43“ je mezi actrosy po-
zoruhodnym ukazem. Prednosti
modelu s pohonnou jednotkou pod
11 litrd je predevSim nizsi vlastni
hmotnost. Diky tomu vz nabizi
0 200 kg vyssi uziteCnou hmotnost.
Kompaktni novinka se muize po-
chlubit vykonem 315 kW (428 k)
a maximalnim tocivym momentem
2100 Nm. Agregat OM 470 se tim
dostal na uroven o poznani mohut-
néjsiho starSiho fadového motoru
OM 457, ktery vSak mél zdvihovy
objem 12 litra.

GPS tempomat je dobfe odladény
a jizdni vykony snizil jen nepatrné.
Vyborné se osvédcila ,,predvidaci®
technologie PPC (Predictive Power-
train Control), za kterou si Merce-
des-Benz uctuje pfiplatek 1650 €.
Ten je vSak jiz zapoCten do leasin-
gové sazby modelu Actrosu 1843
(1748 € za mésic).

Ve srovnavacim testu ETC 2014 se
Lbalicek” Actrosu 1843 s PPC a sekun-
darnim retardérem ukazal jako har-
monicky odladéna jednotka. Jizdni
vykony se pohybovaly na vysoké
urovni.

Ridi¢i se v Actrosu 1843 mohou
téSit na prehledné usporadanou ka-
binu, ve které je navic barevné odli-
Sena Cast pro fizeni a cast urCena
k odpocinku. Dva velké kruhové
ukazatele na palubni desce informu-
ji o rychlosti a otackach motoru,
zbytek dulezitych dat prinaSeji dalsi
ukazatele a velky barevny displej
uprostied. Na volantu jsou umisténa
tlacitka pro prepinani funkci palub-

spotifeba paliva na aktualni trase.
Staci jediny stisk a pozadovana in-
formace se objevi na displeji.

.S leh¢im motorem
o zdvihovém objemu 10,7 litru
pFindsi novy Actros nardst
uZite¢né hmotnosti
o celych 200 kg*

Pievodovka Powershift je soucasti
sériové vybavy jiz od modelu Actros
MP3. Powershift umi vedle normalni
automatiky a manualniho fazeni
i ekorezim. Na volantovém prepinaci
se funkce aktivuje stisknutim tlacit-

noduchych testil ve vefejném provo-
zu nepodafilo zjistit.

G 410 bez zpétné recirkulace
vyfukovych plynd spotiebuje
o 0,5 litru paliva na 100 km
méné nez nejblizsi konkurence.
Dasledkem je vsak
vyssi spotifeba AdBlue”

Zakladni technologii pohonné
jednotky Scania G 410 od Ccasi
prvni ucasti v European Truck
Challenge nezménila. Model poha-
ni Sestivalcovy motor o zdvihovém
objemu 12,7 litru s maximalnim to-
¢ivym momentem 2150 Nm. Po-
honna jednotka nepouZziva zpétnou
recirkulaci vyfukovych plynd. Jiz ta-
to koncepce zajistuje nizsi spotiebu
diky vyssi teploté spalovani, kdy se
energie paliva lépe zuZitkovava
v hnaci silu. S vyssi produkci NOx
si poradi technologie selektivni ka-
talytické redukce SCR. Motor neni
logicky ,zaSpinén“ zpétné privade-
nymi vyfukovymi zplodinami, vy-
drzi tedy Cisty déle stejné jako filtr
pevnych castic.

Dusledkem pouzitého feSeni je
vyssi spotieba AdBlue. BEehem ETC
2014 Scania G 410 v priméru spo-
trebovala 2,3 litru AdBlue na
100 km pfi celkové hmotnosti sou-
pravy 32 tun. Pfi vypoctu komplet-
nich provoznich nakladd je nutné
tento vysledek brat v potaz, protoze
excelentni spotfebu nafty vyssi ,Zi-
zen“ po AdBlue dokonale vykom-
penzuje. Vysledkem je 33,3 centu
na kilometr jako u ¢asti konkurence
(DAF XF 440 a Mercedes-Benz
Actros 1843).

Scania usiluje o uspornost také aero-
dynamickym balickem Streamline,

Scania G 410

ka. Maximalni rychlost je pak ome-
zena na 85 km/h a vSe je podfizeno
dosazeni maximalni uspory paliva.

Scania G 410

Scania G 410 pokofila v testu
ETC 2014 konkurenty spotiebou
29,4 litru na 100 km. Dobfe zajety
viz (najezd 120 tisic km) se v na-
rocné proveérce ukazal jako velmi
hospodarny. Nizkou spotiebu be-
zesporu podporil také novy retar-
dér, ktery se automaticky odpojuje
z hnaci soustavy, jakmile neni po-
trebny. Viz diky tomu neztraci vy-
kon ani se tim nezvySuje spotieba
paliva. Pfesny podil se béhem jed-

ktery sniZuje celkovy odpor vzdu-
chu vozidla. Dulezitéjsi je vSak auto-
matizovana prevodovka Opticruise
s funkci Eco-Roll a systémem pre-
diktivni regulace rychlosti CCAP.
Razeni nabizi tifi programy (Stan-
dard, Eco a Power), které ponecha-
vaji zkuSenému fidi¢i dostatek pro-
storu pro vlastni styl fizeni. AKkti-
vovany GPS tempomat naopak roz-
dily mezi fidi¢i smazava. CCAP na-
bizeny ve standardni vybavé urCité
potési. Svédska znacka tradicné pii-
chazi s Sirokou paletou feSeni, ale
vzdy dava ridi¢i moznost volby a na-
staveni.

(DVZ, ETC 2014)
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